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2026년 8월 동해해역 해양사고 예방정보

1 최근 5년간(‘21~‘25) 8월 해양사고 현황 

□ (현황) 최근 5년간 8월 누적 해양사고는 총 220건 발생  

ㅇ (사고유형별) 주요사고 *는 안전사고 20건 (9.1%), 충돌 8건 (3.6%), 화

재·폭발 7건(3.2%), 전복 1건(0.5%) 順 발생

  * 주요 해양사고는 인명피해 발생위험이 높은 충돌, 전복, 침몰, 화재·폭발 및 안전사고를 의미

   ** 단순 해양사고는 기관손상 79건(35.9%), 부유물감김 34건(15.5%), 추진축계손상 20건(9.1%), 좌초 14건(6.4%) 등 順

ㅇ 타 월에 대비하여 안전사고(11.6%), 운항저해(20.3%), 좌초(13.2%)사고

의 발생 비율이 상대적으로 높은 것으로 분석

‘21~’25년 월별 안전사고 및 좌초사고 발생 비율
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□ 8월 주요사고 특성

ㅇ 8월의 전체 사고 건수(220건)는 월 평균(216건) 대비 높은 수준이며, 특히

안전사고 및 좌초사고 발생 비중은 상대적으로 높게 나타나 이를 예방

하기 위한 운항자의 위험요소 및 운항항로 확인이 중요

위험요소와 운항항로 확인으로 안전한 바다를 만들 수 있습니다!

8월 안전운항 실천구호

□ 해양사고 예방대책

ㅇ (안전사고) 구명조끼·개인 보호 장비(PPE) 착용, 작업 전 위험요소

확인 및 작업 중 선장의 안전 관리·감독 중요

ㅇ (좌초사고) 출항 전 운항항로 저수심 해역·항로표지 위치 확인 및

충분한 휴식시간 확보 후 운항 중요

ㅇ (유의파고) 최근 3년(‘23~’25)간 유의파고는 매년 증가하는 추세를 보이고

있으며, 8월은 특히 3m 이상 높은 유의파고(3.1m)가 관측되어 주의 필요
‘23~’25년 월별 유의파고 최대값 통계(출처: 기상청)

연

도

7월 8월 9월 10월 11월 12월

서해 남해 동해 서해 남해 동해 서해 남해 동해 서해 남해 동해 서해 남해 동해 서해 남해 동해

2023 1.2 1.3 1.4 0.8 2.2 2.8 0.9 1.7 2.5 1.5 1.4 1.7 2.3 2.0 2.0 2.3 2.2 3.0

2024 1.1 1.9 1.2 1.1 2.0 2.2 1.0 1.9 2.9 1.7 2.5 2.9 2.5 2.2 2.3 3.0 3.4 3.1

2025 1.6 2.6 2.8 1.7 2.2 3.1 1.5 2.4 2.0 2.7 3.0 3.2 2.6 2.6 3.3 3.1 3.5 4.2

연

도

1월 2월 3월 4월 5월 6월

서해 남해 동해 서해 남해 동해 서해 남해 동해 서해 남해 동해 서해 남해 동해 서해 남해 동해

2023 2.3 2.0 2.3 1.3 1.4 2.0 1.3 1.3 1.7 1.0 1.9 1.9 0.8 1.8 2.6 0.8 1.2 1.1

2024 2.1 2.1 2.8 1.2 2.2 2.9 1.8 1.8 2.5 0.6 1.4 2.2 0.9 1.4 2.7 0.5 1.0 1.2

2025 4.0 4.0 3.7 3.6 3.8 3.5 3.3 3.8 4.1 2.3 3.0 2.0 1.8 2.3 2.7 2.0 1.7 2.4
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2 최근 5년간 동해해역 월별 해양사고 현황(‘21~‘25년)

1. 주요사고 유형별 해양사고 현황

2. 선박종류별 해양사고 현황
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3 동해해역 기상정보(출처: 기상청)

 10년간(2015~2024) 및 2024년 8월 유의파고 분포

 10년간(2015~2024) 및 2024년 8월 유의파고(평균, 최고)  10년(2015~2024) 및 2024년 8월 풍랑특보 일수

<기상청 해양기상정보 전달체계>

(음성방송) 선박에 설치된 SSB 송수신기로 주파수 5,857.5KHz를 설정, 24시간 
해양기상정보 및 예보를 제공

          

(문자전송) 기상청 해양기상기후정보포털을 통해 문자로 실시간 해양기상정보를 
제공 (marin.kma.go.kr, 가입 및 신청 필요)

         

(안내전화) 기상청 일기예보 안내전화 131(ARS 및 상담)
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4 주요 사고 사례(안전사고)

사건명 어선 A호 선원부상사건

사

건

개

요

선박 A호 : 어선, 정치망어업, 22톤, FRP, 승선원 7명

일시

장소

2019년 8월 1일 07시 00분경

(강원도 삼척시 비말등대로부터 020도, 거리 약 0.52마일 해상)

피해 A호 : 선원 1명 부상

기상 날씨는 맑음, 바람은 남서풍 초속 약 2~3미터, 파고 약 0.4미터, 

경위

원인

A호는 2019년 8월 1일 03시 00분경 강원도 삼척항을 출항하여 사고 당일 

05시 10분경 강원도 삼척시 덕산항 북동방 약 0.7마일 해상의 정치망이 

설치된 수역에서 선장이 크레인을 조종하며 정치망 원통을 회수하던 중 상기 

일시 및 장소에서 선원이 부주의하여 사이드 드럼의 작동 레버와 접촉함으로써 

사이드 드럼에 올려진 선원의 왼손 손가락이 절단되어 부상당한 사건임

이 선원부상사건은 선원이 부주의하여 사이드 드럼의 작동 레버를 접촉함으로써 

선원의 손가락이 로프와 사이드 드럼에 끼여 발생한 것이나, 선장이 선원에 대

한 안전관리를 소홀히 한 것도 일부 원인임

교훈

1. 어선의 선장이 조업 중 선원 안전관리를 할 수 없을 때는 안전관리를 

대행할 수 있는 선원을 지정해야만 한다.

2. 어선의 선장은 조업 중 양망기와 캡스턴 부근에 선원이 접근하지 않도록 

하고 실수로 작동하지 않도록 잠금장치를 설치해야만 한다.

3. 어선의 선장은 외국 선원이 증가하는 만큼 크레인 조종 같은 중요한 업무도 

과감히 선원에게 위임하고, 전체적인 조업을 관리해야만 한다.

참고

자료
사이드 드럼

레버 작동 방향
작동 레버

<A호 갑판 설비> <사이드 드럼 및 작동 레버>


